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ข่าวที่ 01/04






      
                
                    วันที่ 12 เมษายน 2554   


วันนี้ เมื่อเวลา 09.00 น.  ณ  ห้องประชุมคณะรัฐมนตรี ชั้น 2 สำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ทำเนียบรัฐบาล   นายอภิสิทธิ์ เวชชาชีวะ นายกรัฐมนตรี  เป็นประธานการประชุมคณะรัฐมนตรี  



จากนั้น  นายศุภชัย  ใจสมุทร รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี  นายวัชระ  กรรณิการ์  
รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี  และนายมารุต   มัสยวาณิช  รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี   
ได้แถลงข่าวผลการประชุมคณะรัฐมนตรี  สรุปสาระสำคัญได้ดังนี้


กฎหมาย

1. 

เรื่อง 
ร่างพระราชบัญญัติกองทุนสวัสดิการชาวนา  พ.ศ. ....


2. 
เรื่อง 
ร่างพระราชกฤษฎีกาจัดตั้งองค์การสวนยาง (ฉบับที่ ..) พ.ศ. ....

3.  
เรื่อง 
ร่างกฎกระทรวง ฉบับที่ .. (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วย


การยกเว้นรัษฎากร (มาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการถ่ายทำภาพยนตร์


ต่างประเทศในประเทศไทย)


4. 

เรื่อง 
ร่างกฎ ก.พ. ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขใจการดำเนินการทางวินัยและ




การสั่งลงโทษกรณีไม่ปฏิบัติตามมติ ก.พ. ตามมาตรา 9 พ.ศ. ....



5. 
เรื่อง 
ร่างกฏกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการปักหลักเขตควบคุมทางน้ำ 
พ.ศ. . . . .


6. 
เรื่อง
ร่างระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ 



พ.ศ. ....

7. 
เรื่อง 
ร่างประกาศสำนักนายกรัฐมนตรี เรื่อง หลักเกณฑ์การทับศัพท์ภาษาเกาหลีและ


หลักเกณฑ์การทับศัพท์ภาษาเวียดนาม

8. 

เรื่อง  
ร่างประกาศกระทรวงพาณิชย์ เรื่อง ยกเลิกประกาศกระทรวงพาณิชย์ว่าด้วยการ




ส่งสินค้าออกไปนอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 84) พ.ศ. 2541 พ.ศ. .... 




(ยกเลิกมาตรการคว่ำบาตรอาวุธต่อสาธารณรัฐเซียร์ราลีโอน) 

เศรษฐกิจ

9. 
เรื่อง  
ขออนุมัติคณะรัฐมนตรีใช้เงินกองทุนสงเคราะห์เกษตรกร  ตามโครงการสนับสนุนสินเชื่อ



เพื่อพัฒนากลุ่มเกษตรกร 


10. 
เรื่อง 
การจัดทำบันทึกความเข้าใจว่าด้วยโครงการส่งเสริมและสาธิตการลดการใช้



พลังงานในอาคารธุรกิจในประเทศไทย


11.  
เรื่อง  
ปรับปรุงแก้ไขพระราชบัญญัติยาสูบ พ.ศ. 2509  และปรับปรุงกฎกระทรวง
กำหนดอัตราค่าแสตมป์ยาสูบ


12.  
เรื่อง 
สิทธิประโยชน์ทางภาษีสำหรับบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ เอ็ม เอ ไอ


13. 
เรื่อง 
การค้ำประกันสินเชื่อในลักษณะ Portfolio Guarantee Scheme ระยะที่ 3 ในปี
2554 
ของบรรษัทประกันสินเชื่ออุตสาหกรรมขนาดย่อม


14. 
เรื่อง 
การกู้เงินสำหรับใช้เป็นเงินหมุนเวียนในโครงการตั้งโต๊ะรับซื้อข้าวเปลือกในราคา
เกณฑ์กลางอ้างอิง  ปี 2553/54



15. 
เรื่อง 
การกู้เงินสำหรับใช้เป็นเงินทุนหมุนเวียนในการแทรกแซงตลาดรับข้าวเปลือกปี
2553/54


16. 
เรื่อง 
สรุปผลการดำเนินงานคุ้มครองผู้บริโภคในช่วงเดือนตุลาคม 2553 – ธันวาคม



2553 
(ไตรมาสที่1)



17. 
เรื่อง 
รายงานผลการลงนามในสัญญาเงินกู้จากธนาคารพัฒนาเอเชียสำหรับเงินกู้เพื่อ
ฟื้นฟูเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน (เงินกู้ Capital Market Development 
Program: CMDP)



18. 
เรื่อง 
การปรับราคาจำหน่ายสินค้านมสดพร้อมดื่มและน้ำมันพืชถั่วเหลือง 

สังคม

19. 

เรื่อง 
การขอผ่อนผันมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2552 ในการดำเนิน





โครงการก่อสร้างระบบจำหน่ายด้วยสายเคเบิลใต้น้ำไปยังเกาะต่างๆ ที่มี





กระแสไฟฟ้าใช้แล้ว (เกาะมุกด์ เกาะสุกรและเกาะลิบง จังหวัดตรัง)


20. 
เรื่อง 
ขออนุมัติงบประมาณรายจ่ายประจำปี งบกลาง เพื่อดำเนินงานโครงการส่งเสริม



กีฬาและนันทนาการ เพื่อพัฒนาคุณภาพชีวิต


21. 
เรื่อง
ขออนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณเพื่อฟื้นฟูเส้นทางคมนาคมที่ได้รับความเสียหาย
จากอุทกภัยและดินถล่มในภาคใต้ และขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพื่อเป็น
ค่าใช้จ่ายในการอำนวยการ กำกับ ติดตามช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัยและประสาน
การช่วยเหลือเยียวยาผู้ประสบอุทกภัย

22. 
เรื่อง  
การจัดตั้งหอจดหมายเหตุและพิพิธภัณฑ์สำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี

23. 
เรื่อง 
รายงานความคืบหน้าการดำเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี เรื่อง การจัดซื้อจัดจ้าง



และราคากลาง


24.  
เรื่อง  
แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554–2563


ต่างประเทศ


25. 
เรื่อง  
การลงนามในบันทึกความเข้าใจระหว่างประเทศไทยและสาธารณรัฐเกาหลี  


26. 
เรื่อง  
ร่างบันทึกความเข้าใจการเป็นเจ้าภาพจัดการอบรม The Regional Training



Workshop on Repair, Refurbishment, Reconditioning of Used EEE and Recycling 

           
and Final Disposal of E-Wastes


แต่งตั้ง

27.
เรื่อง  แต่งตั้ง


1.  แต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาปรับปรุงกฎหมายการแข่งขันทางการค้า

2.  แต่งตั้งข้าราชการพลเรือนสามัญประเภทวิชาการระดับทรงคุณวุฒิ 

     (กระทรวงการคลัง) 


3.  แต่งตั้งกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิในคณะกรรมการกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถ

     ใช้ถนน  


4.  แต่งตั้งประธานกรรมการและกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิในคณะกรรมการบริหารสถาบัน

     ทดสอบทางการศึกษาแห่งชาติ 


5.  ขอยกเว้นการปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้องกับกรอบอัตรากำลังข้าราชการ

     พลเรือนสามัญในภาพรวม  รวมทั้งค่าใช้จ่ายด้านบุคลากรภาครัฐ  เพื่อย้ายข้าราชการ

     ไปแต่งตั้งให้ดำรงตำแหน่งที่ปรึกษานายกรัฐมนตรีฝ่ายข้าราชการประจำ ด้านสังคม 

     กลุ่มงานยุทธศาสตร์และการวางแผน  


6.  แต่งตั้งข้าราชการ (กระทรวงพลังงาน) 


7.  แต่งตั้งข้าราชการ (กระทรวงแรงงาน) 


8.  แต่งตั้งกรรมการอื่นในคณะกรรมการการประปานครหลวง  




 *********************************
1. เรื่อง ร่างกฎ ก.พ. ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขใจการดำเนินการทางวินัยและการสั่งลงโทษ
            กรณีไม่ปฏิบัติตามมติ ก.พ. ตามมาตรา 9 พ.ศ. ....


คณะรัฐมนตรีอนุมัติร่างกฎ ก.พ. ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการทางวินัย และการสั่งลงโทษกรณีไม่ปฏิบัติตามมติ ก.พ. ตามมาตรา 9 พ.ศ. .... ตามที่สำนักงาน ก.พ.เสนอ 


สาระสำคัญของร่างกฎ ก.พ. เป็นการกำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการทางวินัยและการสั่งลงโทษปลัดกระทรวง   อธิบดี  หรือผู้มีหน้าที่ปฏิบัติที่ไม่ปฏิบัติตามมติ ก.พ. ดังนี้ 


1. กำหนดให้ในกรณีที่ ก.พ. มีมติว่ากระทรวง กรม หรือผู้มีหน้าที่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติระเบียบข้าราชการพลเรือน พ.ศ. 2551 ไม่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้ หรือปฏิบัติการโดยขัดหรือแย้งกับแนวทางตามที่กำหนดในพระราชบัญญัตินี้โดยในกรณีที่กระทรวง กรม หรือผู้มีหน้าที่ปฏิบัติดังกล่าวไม่ดำเนินการตามมติ ก.พ. ภายในเวลาที่กำหนดโดยไม่มีเหตุอันสมควร ให้ถือว่าปลัดกระทรวง  อธิบดี  หรือผู้มีหน้าที่ปฏิบัติดังกล่าวแล้วแต่กรณี กระทำผิดวินัย  โดยให้ ก.พ. เปิดโอกาสให้ปลัดกระทรวง อธิบดี  หรือผู้มีหน้าที่นั้นได้ชี้แจงถึงเหตุที่ไม่ปฏิบัติตามมติ ก.พ. ดังกล่าวภายในเวลาที่กำหนด (ร่างข้อ 2) 


2. กำหนดกรณีเมื่อ ก.พ. ได้พิจารณาจากพฤติการณ์และคำชี้แจงของปลัดกระทรวง อธิบดี  หรือผู้มีหน้าที่ตามร่างข้อ 2 แล้ว ให้ ก.พ. มีมติอย่างใดอย่างหนึ่งตามที่กำหนดในกฎ ก.พ. นี้ (ร่างข้อ 3) 



3. กำหนดกรณีเมื่อ ก.พ. มีมติตามร่างข้อ 3 แล้ว  ให้นายกรัฐมนตรีในฐานะประธาน ก.พ. สั่งการตามมติ ก.พ. นั้น (ร่างข้อ 4)

2. เรื่อง  ร่างระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ พ.ศ. ....



คณะรัฐมนตรีเห็นชอบในหลักการร่างระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคง ของชาติ พ.ศ. .... ตามที่สำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติเสนอ และให้ส่งสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา แล้วดำเนินการต่อไปได้ 



สาระสำคัญของร่างระเบียบ


1. ให้ยกเลิกระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเพื่อเสริมสร้างความมั่นคงของชาติ พ.ศ. 2547 (ร่างข้อ 3)



2. กำหนดให้มีกลไก 3 ระดับ ดังนี้



2.1 ระดับนโยบาย คือ คณะกรรมการนโยบายและอำนวยการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ (นพช.) โดยมีนายกรัฐมนตรีหรือรองนายกรัฐมนตรี ซึ่งนายกรัฐมนตรีมอบหมาย เป็นประธานกรรมการ มีอำนาจหน้าที่กำหนดนโยบาย ยุทธศาสตร์แผนแม่บท และมาตรการในการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ (ร่างข้อ 6 – ร่างข้อ 7)




2.2 ระดับภาค คือ คณะกรรมการพัฒนาเพื่อความมั่นคงในระดับพื้นที่ในเขตกองทัพภาคที่ 1 – 4 /เขตทัพเรือภาคที่ 1-3 /เขตกองบัญชาการป้องกันชายแดนจันทบุรีและตราด โดยมีแม่ทัพภาคที่ 1-4/ผู้บัญชาการทัพเรือภาคที่ 1-3/ผู้บัญชาการป้องกันชายแดนจันทบุรีและตราด เป็นประธาน แล้วแต่กรณี เพื่อจัดทำแผนยุทธศาสตร์ความมั่นคงชายแดนระดับภาคและประสานการทำงานร่วมกับจังหวัด (ร่างข้อ 10 – ร่างข้อ 25)




2.3 ระดับจังหวัด คือ คณะกรรมการบริหารงานจังหวัดแบบบูรณาการ (ก.บ.จ.) ซึ่งมีผู้ว่าราชการจังหวัดเป็นประธาน เพื่อจัดทำแผนงานด้านความมั่นคงในแผนพัฒนาจังหวัด (ร่างข้อ 26)



3. กำหนดให้มีคณะอนุกรรมการอำนวยการและประสานการพัฒนา เพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ (อปพ.)    โดยให้มีอำนาจหน้าที่ตามที่กำหนด (ร่างข้อ 7 – ร่างข้อ 8)


4. กำหนดให้มีสำนักงานเลขานุการคณะกรรมการนโยบายและอำนวยการพัฒนาเพื่อเสริมความมั่นคงของชาติ (สล.นพช.) เป็นหน่วยงานภายในสำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติทำหน้าที่เป็นสำนักงานเลขานุการ นพช. และมีอำนาจหน้าที่ตามที่กำหนด (ร่างข้อ 9)  
3. เรื่อง การปรับราคาจำหน่ายสินค้านมสดพร้อมดื่มและน้ำมันพืชถั่วเหลือง 



คณะรัฐมนตรีรับทราบการปรับราคาจำหน่ายสินค้านมสดพร้อมดื่มและน้ำมันพืชถั่วเหลือง ตามที่กระทรวงพาณิชย์เสนอดังนี้ 



สาระสำคัญของเรื่อง

กระทรวงพาณิชย์ รายงานว่า  ได้กำกับดูแลราคาสินค้าและติดตามสถานการณ์ปัจจัยการผลิต
ที่สำคัญอย่างใกล้ชิด  เช่น  วัตถุดิบ   ค่าพลังงาน  ค่าแรงงาน  ค่าเงินบาท  เป็นต้น และได้ขอความร่วมมือให้ผู้ประกอบการตรึงราคาจำหน่ายสินค้าอย่างต่อเนื่องเป็นระยะ ๆ ตั้งแต่ปลายปี 2552 ซึ่งได้สิ้นสุดระยะเวลา  
ขอความร่วมมือแล้วเมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2554 และในขณะนี้ราคาวัตถุดิบทั้งที่ต้องนำเข้าและวัตถุดิบในประเทศมีแนวโน้มสูงขึ้น ผู้ประกอบการจึงขอปรับราคาสินค้า เนื่องจากได้รับผลกระทบจากต้นทุนที่ปรับสูงขึ้น โดยคณะอนุกรรมการพิจารณาราคาสินค้า ได้มีการพิจารณาให้ปรับราคาสินค้าตามภาระต้นทุนที่เพิ่มขึ้นบางส่วน และให้ผู้ประกอบการรับภาระต้นทุนที่เพิ่มขึ้นไปบางส่วน  เพื่อช่วยลดภาระค่าครองชีพของประชาชน  ทั้งนี้ได้พิจารณาให้ปรับราคาสินค้าเพิ่มขึ้นไปแล้ว จำนวน 2 สินค้า  คือ
1. นมสดพร้อมดื่ม  


1.1 ข้อเท็จจริง  


1.1.1  คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 7 กันยายน 2553 เห็นชอบให้ปรับราคาน้ำนมดิบสูงขึ้น กก.ละ 0.50 บาท จาก กก.ละ 16.50 บาท เป็นกก.ละ 17.00 บาท  ซึ่งผู้ประกอบการผลิตสินค้านมสดพร้อมดื่ม (นมสดยู.เอช.ที  พาสเจอร์ไรส์ และสเตอริไลส์) ได้แจ้งขอปรับราคาจำหน่ายสูงขึ้นตามต้นทุนน้ำนมดิบที่ปรับสูงขึ้น แต่กระทรวงพาณิชย์ได้ขอความร่วมมือให้ผู้ประกอบการตรึงราคาจำหน่ายจนถึงสิ้นเดือนมีนาคม 2554  เพื่อเป็นการช่วยเหลือและบรรเทาความเดือดร้อนจากภาระค่าครองชีพของผู้บริโภคที่เพิ่มสูงขึ้น

1.1.2 คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2554  เห็นชอบตามที่กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ เสนอให้ปรับราคาน้ำนมดิบสูงขึ้นอีกครั้งจาก กก.ละ 17.00 บาท เป็น 18.00 บาท สูงขึ้น  กก.ละ 1.00 บาท ทั้งนี้ ให้มีผลนับแต่วันที่กระทรวงพาณิชย์อนุญาตให้ผู้ประกอบการนมพาณิชย์ปรับราคาขายผลิตภัณฑ์นมในตลาดนมพาณิชย์

1.2 การพิจารณาปรับราคานมสดพร้อมดื่ม


1.2.1  การขอปรับราคา  ผู้ประกอบการนมสดพร้อมดื่ม (นมพาณิชย์) จำนวน  12  ราย ขอปรับราคาจำหน่ายนมพร้อมดื่ม ตั้งแต่ขนาด 110-5,000 ซีซี สูงขึ้น 0.25-24.25 บาท หรือร้อยละ 2.00-55.56  โดยเป็นการขอปรับจากผลกระทบน้ำนมดิบและค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ที่สูงขึ้น  


1.2.2  ผลการพิจารณาปรับราคา  คณะอนุกรรมการพิจารณาราคาสินค้าผลิตภัณฑ์นม  ในคราวประชุมเมื่อวันที่ 4 เมษายน 2554  มีมติให้ปรับราคานมสดพร้อมดื่มตามภาระต้นทุนน้ำนมดิบที่สูงขึ้น  สำหรับต้นทุนอื่น ๆ ให้ผู้ประกอบการรับภาระไปก่อน เพื่อเป็นการแบ่งเบาภาระ  ค่าครองชีพของผู้บริโภค โดยอนุมัติให้ปรับราคาจำหน่ายนมสดพร้อมดื่มสูงขึ้น ในขนาดบรรจุต่าง ๆ กล่อง/ขวด/แกลลอน ละ 0.25 – 8.50 บาท ให้มีผลตั้งแต่วันที่ 5 เมษายน 2554  เป็นต้นไป 
2. น้ำมันพืชถั่วเหลือง  


2.1 ข้อเท็จจริง  ราคาวัตถุดิบในการผลิตน้ำมันพืชถั่วเหลือง ได้แก่ เมล็ดถั่วเหลือง ซึ่งต้องนำเข้าจากต่างประเทศ ราคาได้ปรับสูงขึ้น ตั้งแต่เดือนกันยายน 2553 ที่ราคา 388.45 USD/ตัน (ราคาชิคาโก) และปรับสูงขึ้นต่อเนื่องมาอยู่ที่ 552.07 USD/ตัน ในเดือนกุมภาพันธ์ 2554 หรือคิดเป็น 17.31 บาท/กก.  
ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับราคาเมล็ดถั่วเหลือง ที่ใช้คำนวณ ณ ราคาน้ำมันพืชถั่วเหลือง    ขวดลิตรละ 46.00 บาท ราคาอยู่ที่  413.88 USD/ตัน  หรือ 14.86 บาท/กก. 


2.2 การพิจารณาการปรับราคาน้ำมันพืชถั่วเหลือง


2.2.1  การขอปรับราคา  ผู้ประกอบการ จำนวน 4 ราย  ขอปรับราคาสูงขึ้นจากขวดละ 47.00 บาท เป็นขวดละ 63.00 - 102.00 บาท หรือร้อยละ 36.96 - 121.74 ตามราคาเมล็ดถั่วเหลือง และต้นทุนอื่น ๆ ที่สูงขึ้น


2.2.2  ผลการพิจารณาปรับราคา  คณะอนุกรรมการพิจารณาน้ำมันพืชบริโภค มีมติให้ปรับราคาจำหน่ายปลีกน้ำมันพืชถั่วเหลืองจากขวดลิตรละ 46.00 บาท เป็น 55.00 บาท โดยให้ผู้ประกอบการรับภาระต้นทุนที่เพิ่มขึ้นบางส่วน (ราคาที่ควรจะเป็นได้วิเคราะห์ตามต้นทุนวัตถุดิบ คือ เมล็ดถั่วเหลืองที่สูงขึ้นจริง มีผลทำให้ราคาที่แท้จริงควรจะอยู่ที่ขวดลิตรละ 59.00 บาท)  โดยให้มีผลตั้งแต่วันที่ 6 เมษายน 2554  เป็นต้นไป จนถึงสิ้นเดือนมิถุนายน 2554  เป็นเวลา 3 เดือน ซึ่งเท่ากับระยะเวลาที่กำหนดราคาจำหน่ายน้ำมันพืชปาล์ม ตามมติคณะกรรมการนโยบายปาล์มน้ำมันแห่งชาติ (กนป.) ทั้งนี้ กรมการค้าภายในจะติดตามสถานการณ์ของราคาวัตถุดิบทั้งเมล็ดถั่วเหลือง และ น้ำมันปาล์มดิบ อย่างใกล้ชิด และจะพิจารณาทบทวนราคาจำหน่ายต่อไป  พร้อมนี้ได้กำชับให้ผู้ประกอบการเร่งผลิตและกระจายสินค้าออกสู่ตลาดโดยเร็ว ในปริมาณที่เพียงพอกับความต้องการของผู้บริโภค ภายในระยะเวลา 1 สัปดาห์ เพื่อให้มีปริมาณน้ำมันพืชถั่วเหลืองเข้าสู่ตลาดอย่างเต็มที่และทั่วถึง
4. เรื่อง  แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554–2563



คณะรัฐมนตรีรับทราบเกี่ยวกับแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554–2563 และให้แจ้งเวียนให้กระทรวงและหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องได้ใช้เป็นแนวทางและเครื่องมือสำหรับประสานการดำเนินงานร่วมกันอย่างมีบูรณาการสอดคล้องตามบทบาทภารกิจหน้าที่ในขั้นตอนต่อไป ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ


สาระสำคัญของเรื่อง


กระทรวงคมนาคม (คค.)  รายงานว่า  คค. ได้จัดทำแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 เพื่อใช้เป็นเครื่องมือในการชี้นำการพัฒนาและเป็นกรอบการดำเนินงานให้กับหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม ตลอดจนภาคีภาคส่วนที่เกี่ยวข้องอย่างมีบูรณาการ และเป็นไปในทิศทางเดียวกัน โดยแผนดังกล่าวมีสาระสำคัญ ดังนี้ 



1.  วิสัยทัศน์  
“มุ่งสู่การขนส่งที่ยั่งยืน (Towards Sustainable Transport)”



พันธกิจ  “พัฒนาระบบ กลไก และบุคลากร รวมทั้งวางแนวนโยบาย ขับเคลื่อนการพัฒนา กำกับดูแลและบูรณาการการขนส่งทางบก ทางน้ำ ทางอากาศ ให้มีบริการที่เพียงพอ มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย ทั่วถึง คุ้มค่า และเป็นธรรม” 



2.  เป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ (Goals) และแนวทางการดำเนินงานที่สำคัญ
1.1
 เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง1.2 เชื่อมต่อการเดินทาง1.3 และการขนส่ง
(Hub for Connectivity) โดยการเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของประตูการขนส่ง (Hub) ที่มีศักยภาพ และการปรับปรุงโครงข่ายเชื่อมโยง (Spoke) รวมถึงกฎระเบียบเพื่ออำนวยความสะดวกให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการเดินทางและการขนส่ง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้ คาดว่าปริมาณการเดินทางของคนและการขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทยจะเพิ่มมากขึ้น ส่งผลทำให้การค้าระหว่างประเทศของไทยขยายตัว มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) เพิ่มขึ้น และในท้ายที่สุดประเทศเพื่อนบ้านในภูมิภาคตระหนักรู้ถึงบทบาททางเศรษฐกิจและการเป็นศูนย์กลางการขนส่งและโลจิสติกส์ของไทย 




2.2 เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการที่ดีเชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) โดยการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพระบบการขนส่งเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ การกำหนดรูปแบบและแนวเส้นทางขนส่งหลักระหว่างพื้นที่เศรษฐกิจภายในประเทศ เพื่อให้สอดคล้องกับศักยภาพเชิงพื้นที่และชุมชน ซึ่งผลลัพธ์การขนส่งบนเส้นทางหลักเชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจจะได้รับความสะดวก รวดเร็ว มีความน่าเชื่อถือ และต้นทุนการขนส่งลดลง ส่งผลทำให้มีโอกาสทางธุรกิจเพิ่มขึ้นและเศรษฐกิจในระดับพื้นที่สามารถเติบโตได้อย่างรวดเร็วและยั่งยืน 




2.3  เพื่อพัฒนาปรับปรุงการเดินทางและการขนส่งให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมให้มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่งโดยเฉพาะที่สำคัญ คือ ต้องให้มีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ จิตสำนึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้คาดว่า จำนวนอุบัติเหตุจากการขนส่งจะลดลง จำนวนผู้ได้รับบาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งจะลดลงเช่นเดียวกัน ส่งผลทำให้ความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมลดลง ตลอดจนผู้ที่เกี่ยวข้องโดยรวมมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น เนื่องจากการเดินทางและการขนส่งมีความปลอดภัย 




2.4 เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmental Friendly) โดยการส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางและทางน้ำ ในขณะเดียวกันก็ส่งเสริมให้มีการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี เพื่อให้มีการใช้พลังงานและยานพาหนะที่สะอาด ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้คาดว่าจะช่วยให้ปริมาณการใช้พลังงานในภาคการขนส่งและมลภาวะที่เกิดจากภาคการขนส่งลดลง โดยเฉพาะคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ส่งผลทำให้ลดผลกระทบที่มีต่อภาวะโลกร้อน ลดการนำเข้าน้ำมันเชื้อเพลิง และช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน เนื่องจากการประหยัดต้นทุนด้านพลังงานและค่าชดเชยจากการทำให้เกิดภาวะโลกร้อน 




2.5  เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) อย่างทั่วถึงและเท่าเทียมกัน โดยการพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะที่เชื่อถือได้ เข้าถึงสะดวก และมีค่าโดยสารที่เหมาะสม การปรับปรุงระบบการขนส่งเชื่อมโยงกับการขนส่งสาธารณะ และการส่งเสริมปรับเปลี่ยนพฤติกรรมมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อทดแทนการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลในการเดินทาง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้คาดว่าจำนวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น สัดส่วนค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะต่อรายได้จะลดลง ส่งผลทำให้การเดินทางสะดวกและง่ายขึ้น  ชุมชนก็มีความน่าอยู่มากขึ้น



2.6  เพื่อเพิ่มความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง โดยการปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อลดปัญหาคอขวด เชื่อมต่อโครงข่ายการเดินทาง และการบริหารจัดการจราจร รวมทั้งสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีเพื่ออำนวยความสะดวกในการเข้าถึงและลดเวลาในการเดินทาง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้ คาดว่าเวลาที่ใช้ในการเดินทางและการขนส่งจะลดลง ความแน่นอนและความตรงต่อเวลาในการเดินทางและขนส่งสินค้าจะเพิ่มขึ้น ส่งผลทำให้สภาพการจราจรคล่องตัวมากยิ่งขึ้น และลดความสูญเสียจากการจราจรติดขัด 



3.  ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาตามแผนหลักฯ ในช่วง 10 ปีข้างหน้า (พ.ศ.2563)  




1)
สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางราง ปัจจุบันร้อยละ 2.2 จะเพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 5.0 และสัดส่วนการขนส่ง สินค้าทางน้ำ ปัจจุบันสัดส่วนร้อยละ 14.0 จะเพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 18.0 (ทางลำน้ำจากร้อยละ 8.2 เพิ่มขึ้นเป็นร้อยละ 10.5 และทางชายฝั่งจากร้อยละ 5.8 เพิ่มขึ้นเป็น 7.5) 




    
2) 
ความเร็วเฉลี่ย ขบวนรถไฟโดยสารปัจจุบัน 47 กม./ชม. จะเพิ่มขึ้นเป็น 90 กม./ชม. และความเร็วเฉลี่ยขบวนรถไฟสินค้า ปัจจุบัน 35 กม./ชม. จะเพิ่มเป็น 65 กม./ชม. 




    
3) 
สนับสนุนให้ประเทศไทยสามารถลดอัตราการเสียชีวิตของประชากรจากอุบัติเหตุทางถนน ปัจจุบัน  มีสัดส่วน 18.23 คนต่อประชากรแสนคน ลดลงเหลือ 8.3 คนต่อประชากรแสนคน 




    
4)
เพิ่มสัดส่วนการใช้บริการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน จากปัจจุบัน 0.6 ล้านคน-เที่ยวต่อวัน เป็น 4.5 ล้านคน-เที่ยวต่อวัน  




    
5)
เพิ่มสัดส่วนการใช้บริการขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง จากปัจจุบันร้อยละ 41 และการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ร้อยละ 59 เป็นการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองร้อยละ 46 และเป็นการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ร้อยละ 54  




    
6) 
เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับปริมาณการขนส่งตู้สินค้า จากปัจจุบัน 10.8 ล้านTEUs เป็นไม่น้อยกว่า 20 ล้านTEUs 




   
7)
เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานนานาชาติหลักของประเทศ ได้ไม่น้อยกว่า 60 ล้านคนต่อปี 

***************************
